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Trailerbilen lastas forst framtill (a.), dérefter baktill till full last, vilket kontrolleras med handburen display (b.) och registreras i
centralenheten i forarhytten (c.) Vdrdena bekréftas sedan med végning pa en kront utlastningsvag (d.).

Hjalpmedel for optimal lastning av
anlaggningstransporter

Risken att drabbas av kédnnbara avgifter och béter f6r dverlast medfor att lastkapaciteten hos
grus- och asfalttransporter inte utnyttjas fullt ut. Det &r ndrmast oméjligt sikta pa fullt lass utan
att lasta 6ver en och annan gang. Nar det uppdagas vid utvagningen ar det besvarlig att ratta
till och tid férloras. Med hjélp av fordonsmonterade lastkdnnare minskar risken fér éverlast och
varje anlaggningstransport kan 6kas med i genomsnitt 700 kg. Matinstrumenten visar direkt
hur mycket som lastas och hur lasten ar férdelad. Resultatet blir fyllda flak, farre transporter
och minsta mojliga vagslitage.
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Bakgrund

Det finns tre mojliga konsekvenser av lastoverskridanden. Tva
regleras av Transportstyrelsens respektive Trafikverkets regel-
verk, som kan leda till avgifter efter olika skalor. Darutéver kan
straffrattsliga paféljder bli aktuella fér bade arbetsgivaren och fora-
ren om domstol finner att agerandet varit vardslost och trafikfarligt.
Alltfér sma laster har ocksa konsekvenser men av annat slag,

det vill sdga fler transporter. De medfér en onddig belastning av
miljon, trafiksakerheten och ekonomin.

Syfte

Malet var att 6ka flakens fyllnadsgrad och darmed produktiviteten
for anlaggningstransporter. Med béattre kontroll vid lastningen
minskas ocksa risken for dverlaster med alla foljdverkningar det
kan ha. Detta ar tankt att uppnas med hjélp fordonsmonterade
instrument for lastkontroll.

Genomforande

SBUF, Svenska Byggbranschens Utvecklingsfond, lamnade
bidrag till utvecklingsarbetet och stod tillsammans med Skanska
for lejonparten av kostnaderna. Wanelid AB tog fram vagsyste-
men. Skanska |4t installera lastmétare pa eget fordon medan tre
semitrailerbilar férsags med en annan typ for jamférelsens skull,
vilket bekostades av transportféretaget GDL Ost AB.

Bruttovikterna for asfalt- och grustransporter vagdes pa kront vag
och jamférdes med de tva typerna av lastkontroll: lastceller mon-
terade under flaket och tryckmatare kopplade till luftfjardringen.

Resultat

Det finns tva mojligheter att gora nytta av 6kad precision vid last-
ningen. Antingen genom att minska risken for éverlast och kon-
sekvenserna av detta eller 6ka genomsnittlig last med bibehallen
risk for Gverlast. Har valdes en optimerad kombination av bada:
Okad last med en minskad risk till en rimlig niva. | diagrammet
visas mdjlig lastdkning med olika hjalpmedel jamfért med fallet
utan hjalp ("pa kann”).

Forbattringspotential med olika hjalpmedel
Normalférdelningar med 2.5 % risk fér 6verlast enligt TRV
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Diagrammet visar mdjlig lastékning med hjélp av lastkontroll av olika slag.
Risken for éverlast 6ver 0,5 ton &r 2,5 % med lastkontroll. Vid lastning pa
kénn dr risken 9,6 %, trots en underlast pa 700 kg.
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Slutsatser

Lastcellerna har den basta noggrannheten. Tryckmétarna hade
samre precision men méjliggjorde &nda 6kning av lasterna. |
normalfallet racker den mdjliga lastékningen inte till for att bekosta
investeringen. Tillsammans med minskade dverlastavgifter kan
investeringarna emellertid aterbetalas och ge ett visst verskott.
Tekniken med fordonsmonterad lastkontroll har manga férdelar ur
ekonomisk, sékerhets- och miljosynpunkt. Den har kommit for att
stanna och har stor utvecklingspotential.

Ytterligare information

Kontaktpersoner:

Sven Ullberg, Skanska Sverige AB, Tel: 0104488580,
e-post: sven.ullberg@skanska.se

Per Tyllgren, Svenskt VagCentrum, Tel: 0706667299,
e-post: per.tyllgren@vagcentrum.se
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» Optimala lass for anlaggningstransporter (SBUF-rapport 12335),
kan laddas ned fran SBUFs projektregister

- Ratt lastade fordon (Sveriges Akeriforetag, Danderyd, SA
rapport 2007:2 av Johansson, M.), kan laddas ner fran Internet
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